Oerer Landwirt geht erstmals in die Luft

Miinsteraner Ballonclub hat es in 30 Jahren nicht geschafft, den Startplatzverpachter zu einer Fahrt einzuladen

VON FRIEDRICH PIEPER

OER-ERKENSCHWICK. ]Je-
der Flugplatz hat eine Ge-
schichte. Der am Uferweg
gelegene Ballon-Startplatz
hat in seiner Bliitezeit ei-
ne grofde Zukunft. Die Ge-
schichte des Platzes kennt
der Pilot Wilhelm Eimers
(62) noch gut. Er zdhlt zu
den Ballonfahrern, die
mit 150 Fahrten ab Oer
schnell die Bedeutung des
Platzes erkannten. Uber-
troffen wird sein Fahrten-
konto nur von der Pilotin
Helma Sjuts aus Miinster,
mit einigen hundert Luft-
reisen.

Inzwischen ist Eimers Vorsit-
zender im Deutschen Aero
Club NRW und hat in Glad-
beck 2006 ein neues Leis-
tungszentrum fiir Gasballone
eroffnet. Dort wird nicht nur
ausgebildet. Ballonfahrer aus
vielen Lindern machen da bei
Wettfahrten Station.

,Oer-Erkenschwick  hitte
diesen Platz haben koénnen.
Zwar ist Gladbeck rund 1000
Quadratmeter grofler, doch
liegt der Flugplatz —im Gegen-
satz zu Oer — dichter am Flug-
hafen Diisseldorf. In Oer am
Uferweg wdren durch die gro-
Rere Entfernung zu dem Ver-
kehrsflughafen mehr Starts
moglich gewesen”, sagt der
62-Jdhrige.

Eimers selbst macht die ers-
ten Starts ab Oer Mitte der
90-er Jahre. Der Platz ist zu
diesem Zeitpunkt bereits
zweigeteilt. Zwei Landwirte
verpachteten das Geldnde
und drei Vereine haben dort
in einem Container ihre Stati-
on. ,Trdger ist der ,Ballon-
sportverein Miinsterland”. Es
starteten dort auch die Piloten
des Kolner Club fiir Luftsport.
Nur, irgendwann zogen tUber
Oer dunkle Wolken auf. Ein
Ballonclub wanderte schon
1965 in die Nachbarschaft
nach Marl zum dortigen neu
erbauten Ballonstartplatz.

Doch irgendwann zogen
iber Oer dunkle Wolken auf.
Ein Club wanderte in die
Nachbarschaft nach Marl zum
dortigen Ballonplatz. Die Kol-
ner Balloner orientierten sich
neu. Der NRW-Landesver-
band tibernahm den Part in
Oer. Doch die Reibereien gin-
gen weiter. Wilhelm Eimers
versuchte zu vermitteln. So
unternimmt er mit dem Land-
wirt Rudolf Schulte-Uhlen-
brock am 25. April 2004 eine
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Gasballons hat Wilhelm Eimers auch auf seinem Computer-Monitor. Inzwischen hat der Duisburger selbst mehr als 900

Ballonfahrten absolviert. Davon rund 150 ab dem Platz am Uferweg in Oer-Erkenschwick.
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Rudolf Schulte-Uhlenbrock (I.) und Wilhelm Eimers (r.)

mit Begleitung im Korb unter dem Ballon. Fiir den Land-
wirt war es die erste Fahrt als Verpachter des Landeplat-

zes.

Fahrt nach Mierlo in Holland.
Mit an Bord sind Klaus Wro-
bel, Dagmar Niehaus und An-
gela Eckermann.

In dem Fahrtbericht tiber
die Tour schreibt der Pilot:
,Warum es meine Miinstera-
ner Ballonfreunde in 30 Jah-
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ren nicht geschafft haben, ih-
ren Startplatzverpdchter zu ei-
ner Fahrt einzuladen, weil}
nur der Miinsterldnder Kie-
penkerl. Leider wird eine wei-
tere Fahrt von Oer nicht mehr
moglich sein. Die notwendige
Gasleitung wurde 2004 von

Abschied vom Flugplatz: Wilhelm Eimers , Klaus Stukov-

nik, Giinter Michels und Ballonmeister Karl-Werner Be-
cker (v.l.) sagen , Adieu”. Der Pilot Giinter Michels war
bereits beim ersten Start (1966) in Oer mit im Korb.

Miinster abgemeldet.”

Zuvor hatte sich Wilhelm
Fimers gemeinsam mit ande-
ren Piloten von dem Platz offi-
ziell verabschiedet. Wind und
Regen verhinderten damals
den geplanten letzten Ballon-
auflass. ,Allerdings”, so be-

tont Eimers, ,wenn der Platz
noch in der Luftfahrtkarte
verzeichnet ist, sind dort— mit
Genehmigung des Landwirtes
— Starts moglich. Sowohl mit
Gas- als auch Heiluftballons
ist jederzeit eine ,Erinne-
rungstour’ moglich.”

Einfachin die Luft
gehen geht nicht

Der Spafl an der Luftreise
kommtmeist mit der ersten
Ballonfahrt. Viele Piloten
finden tiber eine mehrmali-
ge Mitfahrt den Wegin die
Luft.

@ Eine Ausbildungistauf
dem einzigen Verbands-
startplatz Deutschlands
in Gladbeckméglich. Da-
zumuss die Zulassung als
Luftfahrerschule von der
Landesluftfahrtbehérde
vorliegen. Auf dem Platz
in Gladbeck konnen so-
wohl Gasballon- als auch
Heiflluftballon-Piloten
geschult werden.

@ Die Ausbildung zum Pilo-
ten bestehtaus einem
theoretischen und einem
praktischen Teil. Beides
schlieft mit einer Prii-
fungvor der Landesluft-
fahrtbehorde ab.

@ Fiir den Erwerb des Pilo-
tenscheins fiir Gasballo-
nemissen mindestens
zehn Fahrten mit Flugleh-
rer absolviert werden. Fiir
den Erwerb des Piloten-
scheins fiir Heifluftballo-
nesind 20 Aufriistungen,
20 Fahrstunden und 50
Starts-und Landungen
vorgeschrieben.

@ Eine Ballonpilotenausbil-
dungkann bereitsmit 15
Jahren begonnen wer-
den.Eine Altersbegren-
zungnach oben gibtes
nicht. Allerdingsistim
Seniorenbereich eine
jahrliche Tauglichkeits-
untersuchungbeieinem
dafiir ausgebildeten und
zugelassenen Fliegerarzt
vorgeschrieben.

@ Fiirdie Theoriepriifung
miissen zukiinftige Bal-
lonpiloten in sieben Fi-
chern biiffeln. Es sind
Luftrecht, Navigation,
Meteorologie, Technik,
Aerostatik, Verhalten in
besonderen Fillen und
menschliches Leistung-
vermogen.

@ Englische Sprachkennt-
nisse sind nicht erforder-
lich, jedoch hilfreich. Au-
fRerdem isteine Priifung
fiir den Funksprechver-
kehr wiinschenswert.

INFO Wer zunachst nur mitfah-
ren mochte kann unter
@ 0171/32547 13 oder
@ www.ballon.org
erste Kontakte kniipfen.



